
Es urgente modernizar
lospuertos
(

on la recuperacion del
comercio exter ior que se
viene dando, el movi miento

de contenedores pod rfa retornar
a los nive les record alcanzados en
2008 de 1.2 rnillones de TEU. En
ese sent ido, pot enciar el desarrollo
de los mu elles del Callao deberfa
ser una prioridad para pod er ir
de la mano con la recuperacion
econcrnlca.

Sin embargo, cuando uno com para
la calidad de la infraestructura per­
tuaria, el Peru seencuentra entre los



ultimos en relaci6n co n los parses
de la regi6n. Chile oc upa el pr im er
lugar, y esta gran diferencia se debe

en parte a que nuest ro pars cuen ta
con solo un gran puerto, mientras
que el pars del sur posee varios

puertos gran des como el de lqui­
qu e, Valparaiso, Talcahu ano y San
Anto nio, 10 qu e facilita una di stribu­
ci6n de la carga de forma mas pare­
ja, evi tando qu e se formen grandes
cue llos de bot ella co mo los existe n­
tes en el Callao.

Es mas, hasta marzo de 2009, e[
Callao era el uni co puerto grand e
qu e no co ntaba con qruas p6 rt icos
ni qruas m6viles en ope raci6 n, 10
cual ge ne r6 un sobrecosto de US$
214 m illones al ano. sequn la Cama­
ra de Come rcio de Lim a (CCL).

Recien, desde el 7 de abril de 2009,
entra ron en operaci6n dos qruas
p6 rtico en el Muelle Norte de l puer­
to. Cada una de estas qruas puede

movi lizar 30 contenedores por hora
aproximada me nte.

Antes de la instalaci6n de estas
qruas. el puerto del Callao movi liza
13 co ntenedores por hora, m ien­

t ras que otros pu ertos de la regi 6n ,
como Sa n Antonio, Buenos Aires
y Cartagena, 80 conte nedores por

hora.

MU ELLE SUR
A partir de mayo, la sit uaci6n pued e
mejorar, cuando ent re a operar el
Mu elle Sur qu e administra DPWorld,
y las ulti rnas dos qruas p6 rt ico para
esta infraest ructura Ilegu en en abr il.
Estaconcesi6n tie ne un de plazo de
30 anos y per rnit ira doblar la capac i­
dad tota l del puerto del Callao, y a la
vez generar un a reducc i6n de tar ifas
de un 50%.

EI Mu elle Sur se ubicara sobre un
area total de 215 mil metros cua­
d rados, tendra 650 metros de largo
y co ntara co n dos amarrade ros de
325 metros cada uno. Aderna s, ten­

dra seis qruas p6rti co de mu elle y 18
qru as p6rtico de pat io.

Nuestro sistema portuario de uso
publico se encuentra con formado

por 11term inales, de los cualessiete
co rresponden a pu ertos marftim os
localizados en la costa y cuat ro a
pu ertos flu via les ubi cados en los
rlos Amazonas, Huallaga, Ucayali y
Madre de Dios.

La respon sable de adm inist rar estos

puertos es la Empresa Nacional de
Puertos (Enapu),a excepci6n del puer­
to de Matarani,que es manejado par a
la empresa Terminallnternacional del
Sur (TISUR), desde el ana 1999;y el de
Paita, que es operado par el consarcio
Terminales Portuarios Euroandinos
(TPE) desde marzo de 2009.

BRECHA
EI estud io de l IPE senala que la

brecha tota l de infraest ructura en
puertos en el pars asciend e a US$
3,600 m illones, la cual co nsidera

inve rsiones en el Mu elle Sur, en el
pu erto de Paita, asi como las inver­
siones requeridas para los pu ertos
adm inist rados por Enapu y los pro­
yectos para pu ertos pr ivados.

En este sent ido, es claro que se deb e

im pu lsar y acelerar nuevos p rocesos
de co ncesiones 0 promover las in i­
ciat ivas pr ivadas. Sobre este pu nto,
llama la ate nc ion, como 10 senala la
Confiep, qu e hace cerca de un ana
la em presa DP Wor ld present6 una
propuesta para la mod erni zaci6n
del Mue lle Norte, y hasta e[ momen­

to no hay una defin ici6n . Algunos
m inistros han senalado que, para
este proceso, se co nvocara a una

licitaci6n interna cion al, en vista de
qu e hay hasta dos postores intere­

sados, aparte de DP Wor ld.

Pese a las mejoras qu e pud iera
evidenciar Enapu en su gesti6n de l

Mue lle No rte, es claro que el sector
privado puede lIegar a ser mas efi­
ciente y competi t ivo.

EI presidente de la Autor idad

Portuaria Naciona l, Frank Boyle, ha
coincid ido en que el puerto de l
Callao t iene aun sob recostos para
la im po rtac i6n y expartaci6n de
rnercaderlas, esti mados en US$ 350
mil lon es por ano. "La dem ora en el
serv icio, la ma la calidad en el mi smo
y [a intermed iaci6n generan ese so­
brecosto", refiere Boyle.

Pa ra Patricia Teu llet, gerente de
Comex Peru, debido a qu e estamos
a la zaga en infraestructu ra por tu a­
ria, hay menos frecuencia de bu qu es

al Peru, y eso explica qu e tengamos
mayores costos.

Adernas, hay retrasos en el proceso
de co ncesi6n de los puertos de San
Marti n y de Pisco, y, en el mejor de

los casos, recien se pod rfan entregar
al mejor postor en mayo de 2011.

En este co ntex to, no hay t iempo
qu e perder en mejarar la co mpetiti­
vidad de nuestros pu ertos para po­
der co m pet ir co n los de mas pu ertos
de la regi6n , los cuales se han esta­
do modern izand o co n el prop6sito
de alcanzar niveles mas altos de
trafico. •


