DespiertaLima / Carlos Santibaihez y
Alejandro Navarro: «No existe (en Lima)
una educacion del espacio»

Entrevista por Diego Vivas

DespiertalLima es un colectivo de la PUCP que se for-
mo ante el primer ano de gestién del alcalde de Lima
Metropolitana, Luis Castafieda Lossio (2015), como una
reaccién de ciudadanos indignados, cansados de tole-
rar que se viera como Unica solucién al problema de la
movilidad construir otro bypass. Se definen como un
colectivo que busca crear conciencia sobre la importan-
cia de la ciudad en la construccién de la ciudadania. Su
primera reunion fue el 28 de abril del 2015.

Carlos Santibafiez, politélogo, y Alejandro Navarro,
periodista, miembros del colectivo, exponen la voz del
ciudadano inconforme, que busca aportar al desarrollo
de una ciudad cada vez mas consciente de la prioridad
del peatén.

£COomo se juntan arquitectos, abogados, politélogos?

Carlos Santibanez: Quien nos convocd fue Andrés
Devoto, de Derecho. Creo que nos llamé a varios que, a
través del Facebook, mostrabamos nuestra «repulsién»
frente a lo que hacia el alcalde [Castafieda]. Por eso,
desde la formacién inicial del grupo hubo ingenieros,
arquitectos, abogados, politbélogos y algunos de Co-
municacién, Geografia, Antropologia, Sociologia. Los
arquitectos eran, como yo les decia, «la bancada de Ar-
quitectura», porque eran tres o cuatro; los ingenieros
también eran tres o cuatro, los abogados eran dos, los
politbélogos éramos dos y habia un comunicador y un
geografo. Con el tiempo algunos fueron desertando y se
sumaron otros. Considero que hubo dos adiciones im-
portantes: una primera que es todo un team de comuni-
cadores profesionales, y la segunda —ya en la Gltima re-

unién— proveniente de diferentes carreras, cubriendo
vacios de gente que iba saliendo. En la medida en que es
un grupo de activismo, poder mantenerlo termina sien-
do muy caro, en términos no solo de dinero sino tam-
bién de tiempo y de esfuerzo, ya que nadie nos paga por
esto, nadie cubre los costos, es plata propia, de nuestro
peculio. Estamos buscando auspiciadores... (risas).

¢Qué tan importante ha sido esa diversidad en la
conformacion de los proyectos?

C. S.: Basica, fundamental. Para mi, eso ha confor-
mado el ethos, el espiritu de la casa. Las intervenciones
han salido bien, aunque concretarlas es un parto men-
tal, porque alguien viene con una idea, pero uno de otra
carrera la refuta, entonces se genera una discusién so-
bre el enfoque —desde diferentes perspectivas—, y que
parte realmente desde cudl es el problema. A mi enten-
der, la asociacion, el contrapunto mas interesante, se
forma, por un lado, entre arquitectos e ingenieros; y, por
otro lado, entre los de Derecho y los de Politica. Para mi
son como las cuatro perillas del round: cada una tiene
légicas diferentes, pero al mismo tiempo eso hace que
se pueda abordar mejor el problema. Sin embargo, tam-
bién implica una mayor inversion.

éNos podrian contar los objetivos que perseguian
con sus intervenciones? Por ejemplo, en la primera
que se dio en la PUCP...

C. S.: La primera se llamé «Experimento PUCP». El
objetivo inicial, hay que decirlo, era detener la construc-
cién del bypass [de 1a avenida 28 de Julio]; y en eso fraca-
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Marcha por Lima. Foto: Maloficio photo

samos, como todos los demas colectivos. Esto es impor-
tante, porque luego uno se tiene que preguntar por qué
fracasé. Creo que esa apuesta estuvo implicita en el de-
seo de continuar con DespiertaLima, porque nos dimos
cuenta de que el problema no era el alcalde, necesaria-
mente, sino la demanda ciudadana respecto a la ciudad.
A partir de eso quisimos continuar, para poner un grano
de arena en la generacién de conciencia referida a la de-
manda. El objetivo era lo del bypass, inicialmente, y se
transformoé en un asunto de generacién de conciencia.

ZY en la segunda intervencion, «Cuanto espacio ocu-
pas al movilizarte»?

C. S.: jLos bicicarros! Parte de la misma idea de la
primera intervencidn, la de generar incomodidad a los
transetintes usando unas cajas como «micros», con un
mensaje sobre «el espacio que estan ganando los carros
frente a los transetintes». En la misma ténica, con «los
bicicarros» el mensaje era tomar conciencia de «cuan-
to espacio ocupas al movilizarte». Copiamos la idea de
una intervenciéon que se realizé en un pais de Europa
del Este (ahorita no recuerdo cudl) y salimos a la calle.
éSe produjo alguna anécdota?

C. S.: Mas que una anécdota, teniamos miedo de que
hubiera un accidente. El resumen es que la gente lo re-

cibid excelente; la recepcién fue muy positiva. Aunque
no faltaron comentarios de conductores que nos decian
que nos fuéramos a «jugar» a la casa. La Gnica anécdo-
ta —que retrata un poco la situacion actual— es que
cuando estabamos volanteando en el parque Kennedy,
de Miraflores, se nos acercd un «serenazgo» a jalarnos
los volantes y a decirnos que no podiamos seguir re-
partiendo. Le dije que tenia todo el derecho a la libre
expresiéon y me respondié que ahi no era asi y que le
diera las hojas. Le respondi que estaba equivocado y que
la Constitucién nos daba derecho a la libre expresion.
Siguié diciendo que en Miraflores no, que ahi tenian
sus propias reglas (risas). Bueno... y luego me correte6
(risas). Claro, una intervencién urbana es disruptiva, en
cierto sentido.

De alguna forma se enfrentaron a la ciudad por pri-
mera vez...

Alejandro Navarro: La primera experiencia con lo de
Castaiieda dejo claro que no solamente se trata de mo-
vilizar a cierto sector, sino de que la demanda cale en el
grupo no solo de electores, sino de ciudadanos en gene-
ral, acostumbrados al statu quo y que no logran transmi-
tir la frustracién en la que se encuentran. Este es uno de
nuestros principales objetivos, que la gente encuentre
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en Despiertalima la manera de mostrar su incomodi-
dad, no solo frente a medidas que tome el alcalde, sino
también por temas de la propia cultura ciudadana.

Representando al ciclista, al peatdn. ;Y sobre su in-
tervencion en los puentes peatonales...?

C. S.: Surgi6 de la necesidad de mostrar la inutilidad
de los puentes peatonales. Cuando hay un problema, un
accidente, lo que la gente pide es «un puente peatonal».
Eso esta en el imaginario: que la solucién a un problema
de autos y peatones es un puente peatonal, a pesar de que
en el mundo ya no se construyen puentes peatonales, y
menos en zonas densamente pobladas. Esto se hizo vien-
do a la poblacién mas afectada, no a la Ginica poblacion
afectada, sino a la mas afectada, la gente con movilidad
reducida, a la que le dirigimos los carteles de «Prohibido
usar los puentes peatonales». Si ahora nos hiciéramos
una repregunta interna, el balance es que la gente no lo
capto tan rapido, no sé si por problemas comunicaciona-
les o porque la ironia no estuvo lo suficientemente clara.

Es curioso, porque uno pensaria que el mensaje esta-
ba lo suficientemente claro...

A. N.: La gente no piensa normalmente en, por
ejemplo, el espacio que ocupa un carro; no piensa que
el crucero peatonal es para ellos y no para el carro. Lo
mismo pasoé con esto. Entras a un espacio en el que ocu-
rre que los ciudadanos no estan tan acostumbrados a
pensar en que eso que hay en la ciudad tal vez no esta
tan bien hecho, no es para todos.

Como que esta naturalizado...

C. S.: Lo que pasa es que planteamos la discusién so-
bre un elemento, un recurso muy dificil de utilizar para
sensibilizar, que es el espacio. Discutir sobre el espacio,
concientizar sobre el espacio es dificil, en la medida en
que es invisible. Poner el espacio como elemento focal
de todo es algo nuevo para la gente. Si hablaramos del
agua, de la basura, del aire, lo podrian captar mas rapi-
do, porque hay una educacion detras, pero no existe una
educacion sobre el espacio.

En esa linea de la enseifianza sobre la ciudadania en el
espacio surge su iniciativa de «El peaton es la estrella».

C. S.: Hay una previa, «La carrera intermodal», que
organizamos en asociacién con la PUCP, para mostrar
los tiempos y los costos de movilizarse en la ciudad. La
hicimos en la Semana de la Movilidad Sostenible, de la
PUCP. Era un proyecto que ya teniamos en mente y el
contexto sirvi6 para sacarlo adelante.

70 Ensayo

«El peaton es la estrella» fue una intervencion exito-
sa. (Cuales creen que fueron las claves para el éxito
del colectivo?

C. S.: En primer lugar, el aspecto interdisciplinario;
en segundo lugar, el aspecto comunicacional. Creo que
«El peatdn es la estrella» logrd alcance porque tuvo una
cuota comunicacional mas profesional, cubri espacios
que nosotros, como amateurs, no podiamos cubrir. Un
tercer elemento —y que no es mérito nuestro— es la
coyuntura. Hay mas atencién a las discusiones sobre la
ciudad, por parte de la prensa, de los actores politicos.
Hay un miniproceso de politica local que esta haciendo
que volvamos a mirar a Lima como proyecto politico.
La revocatoria marcé un punto de inflexién en la po-
litica local. Lima se puso en el centro de la discusion
y se apart6 de la politica nacional; fue un tiempo para
discutir sobre Lima. Porque todo lo demas —elecciones
municipales y gobiernos— esta marcado por la politica
nacional. La escala nacional hace que se pierda el foco
que hay que poner en Lima.

Lima se discute...

A. N.: Todos los miembros de DespiertaLima tienen
una conciencia social bastante alta, eso nos lleva a estar
tan preocupados por la ciudad. No se ve, normalmente,
pero dentro de los grupos de DespiertaLima comparti-
mos el interés sobre la legislacién, por ejemplo, o nos
decimos «mira, se estd haciendo esto en tal lado». To-
dos estamos muy comprometido en hacer algo para me-
jorar la ciudad. Eso es lo que marca DespiertaLima, su
conformacién interdisciplinaria y su conciencia social,
ademas del escenario que existe en este instante.

Para ustedes, ;como deberia ser en los proximos
afos esta lucha por «despertar» Lima?

C. S.: Un primer punto es establecer un vinculo mas
s6lido con la academia. La ciudad recién estd ganando
terreno en espacios, mas alla del urbanismo. Todo este
tema de Castafieda y la coyuntura ha hecho que la ciu-
dad se vuelva un foco de estudio de las politicas pabli-
cas; este es un primer vinculo necesario. Uno segundo,
ya no a nivel de produccién, sino de educacion: seria
ideal que se dicten cursos sobre ciudadania, ciudad, ur-
banismo, movilidad en universidades. Nosotros tene-
mos una propuesta —no la hemos madurado, pero que
quede constancia, ac4, de que es nuestra (risas)—, de
hacer un curso aprovechando la relacién con la PUCP,
que se dicte en Estudios Generales. Tan importante
como los procesos democraticos, los derechos, las po-
liticas publicas... jes la ciudad! Si no puedes ejercer la
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«Prohibidos los puentes peatonales»
Objetivo: concientizar sobre el absurdo que supone esta
solucion para las personas con movilidad reducida
Fuente: Facebook de DespiertaLima

ciudadania, de qué sirve que tengas los titulos; para
hacerlo, necesitas una ciudad. Lo tercero tiene que ver
con la discusién politica sobre Lima: es muy pobre, no
hay discusiones de fondo. Los alcaldes y las autorida-
des mantienen un ritmo de «parchado», no se discute el
modelo de ciudad que queremos. Igual, en esto estamos
algo mejor que antes; por ejemplo, Manuel Velarde [de
San Isidro] es un alcalde que, con otra tdnica, estd mar-
cando un estilo diferente, bastante positivo, y dentro
de todo ha jalado bastante atencién... y lo han querido
vacar. Y lo cuarto, la dimensién social: seria ideal tener
mas colectivos de este tipo y pudiéramos interrelacio-
narnos. Lo hemos intentado, pero nos hemos quedado
en el camino; es dificil hacerlo sin financiamiento, de
una manera amateur. Pero solo cuando existan mas co-
lectivos y cuando estos se interrelacionen habri una
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plataforma ciudadana mas clara, que tenga comunica-
cién mas directa con una sociedad civil mas organizada
en torno a la ciudad.

La academia, la educacidn, la discusidon politica y la
sociedad civil.

A.N.: El tema de la investigacién, mas que todo por-
que nuestras intervenciones, aunque tienen una reper-
cusién, un mensaje, hemos discutido la necesidad de
tener un apoyo cientifico, cuantificar lo que hacemos,
ver qué se puede hacer, medir las reacciones, tener un
banco de datos de DespiertaLima para que no solo sea
el colectivo que muestra tal cosa, tal problematica, sino
que también te dé la informacién para que td tengas
un apoyo.

C. S.: Nosotros tenemos eso en mente, aprovechar las
intervenciones como laboratorios urbanos, y que, mas
alla del impacto en redes, que sirva de insumo para pro-
ducir investigacién sobre la ciudad, que hay muy poca.

Carlos Santibafiez y Alejandro Navarro. Entrevista de Diego Vivas
Carlos Santibafiez —politélogo- y Alejandro Navarro —periodista-, miem-
bros del colectivo, exponen en sus intervenciones la voz del ciudadano
inconforme, buscando aportar al desarrollo de una ciudad cada vez mas
consciente de la prioridad del peatdn. Diego Vivas es estudiante de Ar-
quitectura PUCP.

Integrantes de DespiertaLima

Abel Castafneda Castillejo, Adelaida Farfan, Alejandro Navarro, Falcon An-
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Rodriguez-Paiva, Guillermo Osorio, Heimmo Justiniano Romero, Jorge
Chavez, Juan Pereyra Salinas, Kevin Malca Vargas, Maria Claudia Ramirez,
Mariapia Garaycochea, Mauricio Mormontoy Maturana, Daniel Montes,
Santiago Uribe Toledo y Valeria Aron.
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