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CONTRABANDO: IMPORTANCIA EN LA REGION TRINACIONAL FRENTE
A LA ESTRUCTURA ESPACIAL

Cindy Cecilia Chavarria Castillo’, Carlos Alfredo Casquero Jar'y Dionel Martinez Castillo®

RESUMEN
La investigacion se centra en las interacciones espaciales del contrabando que surgen frente
a una estructura espacial, organizacién y vinculos de complementariedad preexistentes, que
identificamos mediante un andlisis diacrénico, estableciendo como nuestro campo de estudio
el drea geografica que denominamos macrorregién trinacional: el sur del Pert, el norte de Chile
y el noroeste de Boliva. Esta actividad genera dindmicas espaciales y flujos que se desarrollan
en el contexto de la globalizacién y aprovechan las ventajas comparativas existentes, es decir, la
condicién de ser paises fronterizos, la localizacién estratégica con respecto a América del Sur y
el resto del mundo, las vias de comunicacidn, la débil presencia del Estado en estas regiones y
la diferenciacién de precios entre los productos licitos y los de contrabando. Estas dindmicas
y flujos se espacializan bajo diversas estrategias que adopta el contrabando para el traslado,
almacenamiento y distribucién de los productos.

Palabras clave: interacciones espaciales, contrabando, estructura espacial, andlisis diacrdnico,
ventajas comparativas, flujos.

Smuggling: its importance in the trinational region in front of the spatial structure

ABSTRACT
The research focuses on the contraband s spatial interactions that arise frontto spatial structure,
organization and pre existing complementary links, we identified through a diachronic analysis,
establishing our field of study as the geographic area we call Trinational Macro Region: southern
Peru, northern Chile and western Bolivia. This activity generates spatial dynamics and flows
that are developed in the context of globalization and these exploit existing comparative
advantages, i.e. the status of being neighbouring countries, the strategic location with respect
to South America and the rest of the world, the communication channels, the absence of the
state in these regions and price differentiation between licit products and contraband ones.
These dynamic and flows, these arespatialize under various strategies adopted to transport
contraband, storage and distribution of products.

Keywords: spatial interactions, smuggling, spatial structure, diachronic analysis, comparative
advantages, flows.
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INTRODUCCION

La delimitacién temdtica de nuestra investigacién se ha centrado en el problema del
contrabando y las interacciones espaciales frente a la estructura u organizacién espacial,
tomando con especial interés los vinculos de complementariedad e interdependecia
existentes en el espacio geografico de influencia del contrabando.

La delimitacién espacial comprende las dreas fronterizas de la I regién de Arica y
Parinacotay la Il regién de Tarapacd en el norte de Chile, los departamentos de Puno y
Tacna en el sur del Pert, y los departamentos de Oruro y La Paz en el oeste de Bolivia,
drea a la que hemos denominado la macrorregién trinacional (ver grafico 1, mapa de
ubicacién del 4rea de estudio). La seleccién de nuestro campo de investigacién se basa
en la importancia que tiene el contrabando en el sur del pais, pues segin un estudio
hecho por la Superintendencia Nacional de Administracién Tributaria (Sunat) en 2010
Puno y Tacna representaron el 73,4% del contrabando en todo el Pert (ver gréficos 2
y 3), pese a los multiples intentos que se han hecho para erradicarla.

La delimitacién temporal comprende desde el ano 2002 hasta 2010, periodo en el
cual el contrabando ha ido en aumento, segtin informes de la Sunat.

Ante este problema surgen interrogantes para la investigacion: ;qué explica que el
contrabando siga teniendo una gran importancia en el sur del Pert y cuéles son las
causas para que se mantenga? ;Cudles son los factores que alientan las interacciones
espaciales del contrabando? ;Cual es la funcionalidad de las ciudades que participan
en el contrabando? ;Qué modalidades emplea el contrabando?

1. MARCO TEORICO

Contrabando. Segin la RAE el contrabando es la introduccién o exportacién de géneros
sin pagar los derechos de aduanas al que estdn sometidos legalmente.

Estructura espacial. Forma en la que el espacio se organiza e interviene en el funciona-
miento y resultado de procesos naturales y sociales.

Andlisis locacional. Se centra en la disposicién espacial de los fenémenos espaciales, en la
identificacién de teorias sobre las distribuciones: su metodologia es la Ciencia Espacial'.

Interaccion espacial. Término acunado por E. L. Ullman (1980) para referirse a la
interdependencia entre dreas geograficas, esta interdependencia es complementaria,
abarca el transporte de las mercancias, dinero, etcétera, entre lugares. La fuerza del
concepto original radica en muchas formas diferentes de interaccién espacial son,

! Ftapas en el andlisis de sistemas regionales nodales: (a) interaccién, (b) redes, (c) nodos, (d) superficie,

(e) difusion (Haggett, Cliff & Frey eds., 1977).
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asu vez, interdependientes. En los tltimos anos se ha utilizado en estudios descriptivos
de fenédmenos de flujos espaciales.

Complementariedad. Es una de las basespara la interaccién espacial. Implica que entre
una regién A y B hay una complementariedad, la regién A produce bienes o servi-
cios de los que B es deficitaria (Ullman, 1956, pp. 862-882). Ullman, senalé que la
complementariead puede presentarse bien por la diversidad o bien como resultado de
economias de escala. En una acepcién mds amplia, la complementariedad implica que
las regiones producen o podrian producir gamas de bienes y servicios diferentes y los
intercambios entre ellos; en este tltimo sentido la complementariedad estd relacionada
con los conceptos econdmicos de ventajas comparativas.

Transferibilidad. Es una de las bases para la interaccién espacial definidas por E.L
Ullman y abarca:

a) Los costes de transporte, que a su vez reflejan las caracteristicas de la mercancia y
el sistema de transporte.
b) La capacidad de las mercancias para soportar unos costes de transporte.

Accesibilidad. Se basa en la mayor o menor oportunidad de contacto de un lugar respecto
de otros. En concreto, la accesibilidad se refiere siempre a la mayor o menor facilidad
para alcanzar un lugar. La accesibilidad puede medire en tiempo, en accesos o rutas. Para
el estudio de rutas se utilizan conceptos de topologfa, matrices origen destino y grafos.
Ventaja comparativa. Principio por el cual los territorios producen aquellos bienes o
servicios para los que tienen la mayor ventaja de coste, o para los que tienen la menor
desventaja. La nocién de ventaja comparativa es importante en la comprensién de la
especializacién, mediante la cual todas las regiones sacan provecho del intercambio de
productos incluso si ellos mismos pueden satisfacer sus propias necesidades.

2. METODOLOGIA

La metodologia empleada fue orientada a encontrar el papel de la interaccién espacial
sobre la base de la estructura territorial como factor importante que explica la perma-
nencia e importancia que sigue teniendo el contrabando en la macrorregién trinacional,
desde un enfoque geogréfico. Para ello se parti6 del andlisis diacrénico y sincrénico, y
del anilisis locacional. La metodologia que empleamos ha sido:

1. Revisién de estudios y articulos referentes al contrabando en los paises considerados
en la investigacion.

2. Recopilacién y andlisis de datos estadisticos de la evolucién del contrabando,
proporcionados por la Sunat.

3. Anilisis de imdgenes satelitales de Google Earth.
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4. Andlisis de Global Digital Elevation Model (GDEM) extraidos del Aster GDEM.
5. Elaboracién y andlisis de los diversos mapas temdticos con la aplicacion del programa
ArcGIS 10.0.

3. Resurrabos

Contrabando en la macrorregién trinacional

Los vinculos existentes desde tiempos remotos entre el sur del pais y las dreas fronterizas
de Bolivia y Chile, se expresan en las relaciones de intercambio e interdependencia
econémica, conformando una macrorregién trinacional cuyas dindmicas no encuentran
restriccion en las fronteras internacionales.

Segin los datos de SUNAT, Puno y Tacna representan el 73,4% de contrabando
en todo el Perti. En la macrorregién trinacional esta actividad ilicita es importante
y va en aumento debido a que ofrece productos con menores precios provenientes
de otros paises, principalmente Bolivia y Chile. Pero el contrabando no es un tema
nuevo, siempre ha estado presente en la época colonial, a inicios de la reptblica y con
mayor intensidad en estos tltimos afos; esto debido a que el sur del Per, el norte de
Chile y el oeste de Bolivia siempre han tenido una relacién muy dindmica en inter-
cambios comerciales desde antano y son parte de una macrorregién trinacional que,
independientemente del pais al que pertenezcan, los vinculos siguen mds dindmicos
y vigentes que antes.

Elsur del Pert, el norte de Chile y de Bolivia enfrentaron grandes limitaciones para
su propio desarrollo, en la medida que pertenecian a zonas extremas o en la periferia
de los nucleos mds dindmicos de sus respectivos paises. De otro lado, los diferentes
Estados no contaban con politicas que promovieran su progreso.

Interaccién espacial: 4reas de dependencia econémica

Esta macrorregion, como ya se menciond,ha tenido relaciones comerciales, vinculos
culturales e histéricos que la une, es por ello que en 1975 el Gobierno de Chile a cargo
de Augusto Pinochet lanza una politica agresiva de Estado cuya finalidad era conseguir el
desarrollo del norte de Chile aprovechando las relaciones existentes de antafo con el sur
del Perti y el noroeste de Bolivia en la cual no habia ninguna politica de desarrollo por
parte de estos paises y con la creacién de la Zona Franca de Iquique en Chile se iba a con-
trolar y tener la hegemonia de esos vinculos comerciales de estamacrorregién trinacional.
Asi durante la época de 1997 2 2000 la Zona Franca de Iquique llegd a su méximo auge
de desarrollo como una zona industrial y comercial que concentraba una infinidad de
productos a bajos costos debido a que estaban libres de aranceles e impuestos y también
a que las empresas extranjeras y nacionales gozaban de muchos beneficios arancelarios.
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Mapa 1. Se observan las redes viales, los ejes de abastecimiento del contrabando (proximidad
de ciudades) y los territorios en los que se dan las interacciones espaciales. Elaboracién propia.
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Los productos elaborados en esta zona franca y provenientes también del extranjero
—como autos, electrodomésticos y bienes de consumo— eran destinados al Perti y
Bolivia, en su gran mayoria como contrabando, puesto que los productos peruanos y
bolivianos no podian competir con los precios de los productos provenientes de Chile.

Es asi que el norte de Chile logré su objetivo de convertirse en una zona industrial
y comercial manteniendo la hegemonia econémica de la macrorregion trinacional.

La creacién en 2002 de la Zona Franca de Tacna se sustenta historicamente por
la fuga de capitales de la regién sur del Pert ante el auge comercial de la provincia de
Iquique con el apoyo gubernamental de la denominada Zona Franca de Iquique, con
una politica de comercio exterior agresiva y la importacién de productos y servicios
de alta tecnologfa. Ante esta circunstancia la zona sur del Pertd se conviertié en una
puerta de ingreso de contrabando que afectaba el movimiento comercial sin dejar
ningun beneficio para Tacna ni para el sur peruano.

Con la creacién de la Zona Franca de Tacna se reduce el contrabando por esa ciudad,
pero los productos de Iquique ahora ingresan al Pert por Puno a través de Bolivia,
ademds el contrabando proveniente de este pais —principalmente de consumo bésico
y combustible— también ingresa al Perti por medio de la frontera con Puno.

Ventajas comparativas para el desarrollo del contrabando
Interconexion vial

La macrorregién trinacional cuenta con una buena interconexién vial. A nivel inter-
nacional la carretera Interocednica articula los puertos de Matarani e Ilo (Pert), Arica
e Iquique (Chile) con los puertos de Santos y Sepetiba (Brasil), pasando por Puerto
Sudrez (Bolivia), hablando espacialmente que esta via beneficiaria el contrabando. A
nivel lacustre existe una articulacién en el lago Titicaca en el departamento de Puno,
lo cual es una ventaja muy bien aprovechada y que unida a la red vial se vuelven
vitales para la actividad ilicita del contrabando. Son los espacios circunlacustres al
lago Titicaca los que estdn involucrados, convirtiéndose en un paso obligado para
el ingreso y distribucién de la mercancia ilegal, por la multiplicidad de formas de
traslado que ofrecen (vias terrestres, lacustres y llegada rdpida al aeropuerto). En
cuanto a la interconexién por medio de vias aéreas, el departamento de Puno cuenta
con el aeropuerto internacional de Juliaca y Tacna con el aeropuerto Coronel FAP
Carlos Ciriani Santa Rosa, a 5km de la ciudad de Tacna. El contrabando se desplaza
mediante la via aérea por la cercania a los puntos de ingreso de la mercancia ilegal,
para tratar de ahorrar costes. También aprovechan las vias férreas. Los rios, en épocas
de escasa precipitacién, son usados como nuevas vias para el transporte de comercio
de contrabando.
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Proximidad de ciudades importantes

Es importante sefialar el papel o protagonismo que cumplen los grandes centros urbanos
fronterizos teniendo en cuenta la distancia que los separan; asimismo, la conectividad,
la dindmica y movimiento interno de cada ciudad en términos de mercado, determinan
cudn atractivas pueden llegar a ser para el contrabando.

La préximidad de las ciudades chilenas de Arica e Iquique con respecto a Tacna y
viceversa (ver mapa 1) permite el ingreso de flujos de mercancias por contrabando,
siendo estas impulsadas por la considerable diferencia de precios.

Para el caso de la ciudad peruana de Puno, la presencia de la ciudad boliviana de
La Paz, a una menor distancia que la capital de nuestro pais, es decisiva al momento
de direccionar los flujos de entrada y salida de productos o mercancias que pueden
ser legales o de contrabando. Para la ciudad boliviana, Puno es una ciudad de gran
tamafo y mds préxima en comparacién a las demds ciudades de su mismo pais, con-
virtiéndose en un atractivo mercado para sus productos, a la vez que ambas ciudades
estdn interconectadas por una via de interés nacional para ambos paises, sumdndole
los embarcaderos del lago Titicaca.

El medio fisico altiplanico

Es una planicie que ofrece ventajas comparativas aprovechadas por el contrabando para
el transporte y para las diversas modalidades que adopta en el traslado de las mercancias,
puesto que la forma de relieve les facilita el ingreso de los productos ilicitos mediante
camionetas,y se manifiesta en menores costes (ver mapa 2).

4. RUTAS Y FLUJOS DEL CONTRABANDO

El contrabando, aprovechando las ventajas comparativas que ofrece el territorio de la
macrorregién trinacional, adopta estrategias para el traslado, almacenamiento y distri-
bucién de los productos de esta actividad, para lo cual sigue determinadas rutas, con
mecanismos diferenciados, teniendo a los siguientes como algunos de ellos:

— Modalidad de hormiga. Personas que cargando productos, cruzan una y otra
vez el puente internacional de Desaguadero que une Puno con Bolivia.

— Modalidad culebra. El ingreso de productos de contrabando en el lugar se hace
a través de camionetas.

— Modalidad «falsa declaracién aduanera». Es la falsificacién de documentos de
electrodomésticos y placas de vehiculos que realizan los contrabandistas en puertos
y aduanas terrestres. Hace dificil la identificacién de la mercaderia y muchas
veces logran pasar vehiculos de tltimo modelo de Chile al territorio peruano.
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TERRITORIOS DEL CONTRABANDO
EN LA MACRO REGION TRINACIONAL

Comvon Urbatan. Eres dol Contratanto
cionados con ¢l Gontrabande

fi

Mapa 2. Se muestra el relieve colorido de la regién trinacional, que nos ayuda a comprender
el papel que juega el medio fisico en la interaccién espacial. Elaboracién propia.
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Agentes y actores que intervienen en el contrabando

Se ha identificado a varios agentes que intervienen en el contrabando de productos bi-
sicos y elaborados. Entre los principales agentes estdn los intermediarios de productos de
contrabando, quienes adquieren productos que responden a las demandas de sus clientes.
De esta manera aseguran que el producto tenga una salida rdpida y obtienen beneficios
a causa del contrabando. Los comerciantes obtienen los productos de contrabando que
son mds baratos y competitivos para comercializar. Y la poblaciones consumidoras de los
productos, que al momento de adquirirlos primero identifica la diferencia de precios
de las mercaderias para su consumo y accesibilidad. Pero también existen actores como
algunas autoridades de frontera que permiten el ingreso de productos de contrabando.

Procedencia de productos de contrabando de Chile

La Zona Franca de Iquique se ha convertido en un importante centro de comercio de
productos extranjeros para paises de la regién como Argentina, Brasil, Bolivia y Pert
(sur peruano).

Entre sus productos ofrece: perfumes, electrodomésticos, equipos de computacidn,
cigarros, licores, jugueteria, vestuario, autos.

Las ventas son principalmente a Bolivia, Pert y Paraguay, en su mayoria por me-
dio de contrabando. Los electrodomésticos y autos ingresan por Tacna y el resto de
productos bésicos ingresan por Puno por intermedio de Bolivia.

Debido a la creacién de la Zona Franca en Tacna, con un mayor resguardo con
respecto al ingreso de los productos de contrabando, Bolivia se convierte en un inter-
mediario para que el contrabando de Chile ingrese al Pert a través dePuno.

Procedencia de productos de contrabando de Bolivia

De Bolivia vienen productos bdsicos como el arroz, quinua, perfumes, licores y com-
bustible que ingresan al Perti debido a la diferencia de precios de los productos, algunos
de los cuales son mds competitivos que los peruanos, como el caso del arroz boliviano.

El arroz boliviano que llega hasta Puno cubre el 70% y 85% del mercado de la
zona, desplazando al arroz peruano.

Los precios de los productos de contrabando de origen boliviano se encuentran entre
un 25 a 40% menos que los mismos productos de origen nacional, lo que incentiva el
crecimiento de esta actividad ilicita. Por ejemplo: la bolsa de 50 kg de azticar blanca de
procedencia boliviana tiene un precio de 52 soles en Desaguadero (Bolivia), mientras que
en Juliaca (Pert) alcanza los 63 soles. Al igual que el azicar, en el caso del balén de gas
doméstico de origen boliviano, este se vende a 12 soles en la frontera boliviana, mientras
que el peruano cuesta 34 soles en Juliaca (para este ejemplo prictico, ver el gréfico 4).
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5. CONCLUSIONES

— Podemos afirmar que existe una interaccion espacial de gran intensidad entre las
zonas fronterizas de la I Regién de Arica y Parinacota, la II Regién de Tarapacd en
el norte de Chile con los departamentos de Puno y Tacna en el sur del Perti y con
los de La Paz y Oruro en el noroeste de Bolivia, expresadas en relaciones de inter-
dependencia en términos de transaccién de flujos de mercancias. Estas relaciones
se ven fortalecidas por la revitalizacién de antiguos vinculos econémicos, sociales y
culturales en el contexto de la globalizacién, que implica la necesidad de un inter-
cambio comercial de bienes con dreas mds préximas en respuesta a la satisfaccion
de sus propias necesidades.

— Estas relaciones de interdependencia vigorizadas por la proximidad, la impor-
tante articulacién y conectividad de estas dreas geogréficas de los paises de Perd,
Chile y Bolivia, conforman una macrorregion con dindmicas propias que no se
ven restringidas por las fronteras internacionales. Por ello la denominamos la
macrorregién trinacional, en donde la intensa dindmica econémica en términos
de flujos de mercancias y la considerable diferenciacién de precios, entre otros, se
convierten en ventajas comparativas que crean el escenario idéneo para el desarrollo
del contrabando. De esta manera se explica la permanencia y la magnitud de esta
actividad ilicita, cuya importancia y repercusion se reflejan en las estadisticas del
comportamiento del contrabando en el sur de nuestro pais.

— Como ya se menciond, las interacciones espaciales (en términos de flujos de
mercancias) se muestran muy dindmicas en la macrorregion trinacional, en donde
se puede identificar las funcionalidades que cumplen las principales ciudades que
la conforman, ya sea comportdndose como focos emisores y/o receptores de flujos
de mercancias producto del contrabando, ante un cierto grado de especializacién
de las mismas, segtin el nivel de transformacién de los bienes. La ciudad chilena de
Iquique es la abastecedora de mercancias con mayor valor agregado, como autos,
electrodomésticos, juguetes, perfumes, etcétera, frente a las ciudades peruanas y
bolivianas que son abastecedoras de mercancias principalmente de consumo bdsico
como el arroz, el gas, azicar, etc.

— El contrabando maneja estrategias para el traslado de las mercaderias ilegales,
dichas estrategias se ven especializadas en las diversas modalidades que utiliza de-
pendiendo del caso; como por ejemplo la modalidad hormiga para el traslado de
pequefias cantidades, la modalidad culebra o tambien la falsa declaracién aduanera,
estas dos ultimas para el traslado de cantidades considerables de productos. Se ha
identificado la presencia de diversos agentes y actores y su intervencion durante
el traslado, la comercializacién y el consumo propiamente dicho de los productos
del contrabando, siendo los mds importantes los intermediarios, las autoridades de
aduanas, los comerciantes y los consumidores finales.
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ANEXO

Grifico 1. Imagen satelital del 4rea de estudio

lquique

Fuente: Google Earth 2011, mosaico de imdgenes de satélite.

Grifico 2. Cuadro de estimacién del contrabando en el Pert en el periodo 2002-2010

ESTIMACION DEL CONTRABANDO EN EL PERU
(Millones de USS)

FUENTES 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
MONTO PART.  Var (%)
(%) 2010/2009
TOTAL CONTRABANDO (V)= (I)+(l)+(lI+(1V) 333 3 349 386 425 501 519 430 532 100,0 10,8
I. Ingreso directo por fronteras 129 172 189 196 227 276 315 299 324 60,9 84
Puno 106 138 147 158 186 213 235 233 247 455 59
Frontera Norte 23 % 41 39 41 63 80 66 7 148 171
Il. Ingreso por frontera y beneficio arancelario 102 0 96 109 126 136 129 120 143 26,9 19,0
Tacna 102 20 96 109 126 126 129 120 143 26,9 19,0
Ill. Zonas que gozan de beneficio arancelario 26 23 27 42 44 33 20 13 12 2,3 -2,6
PECO 2% 23 27 4z 2 33 20 13 12 23 -26
IV. Otras fuentes 76 36 37 39 27 56 55 43 52 9,9 91
Aduana Maritima - - 20 22 17 28 34 AN 30 56 -36
Aduana Aérea 43 k) 17 18 10 28 21 17 23 42 322
Tréfico Fronterizo" 33 - - - - - - - - - -
Contrabando / Importaciones (%) 45 38 35 31 2,8 25 1,7 22 1,8
Memo:
(Millones do USS) §2 74 99 121 189 245 273 337
(Millenes de USS) 3 2 2 2 3 6 4 4

* A partir del 2003 esta fuente de contrabando has sido redistribuida al ingreso directo por fronteras.
Fuente: SUNAT
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Grifico 3. Estimacion del contrabando segiin principales productos

PERU. ESTIMACION DEL CONTRABANDO SEGUN PUNO. CONTRABANDO ESTIMADO, SEGUN PRINCIPALES
PRINCIPALES PRODUCTOS: 2010 PR?DUCTOSi 2010
(Millones de US$) (Millones de US$)

Combustibles Alimentos

Alimentos Combustibles

Ropa usada Ropa usada

Calzados Calzados
PC's portétil y accesorios Licores y bebidas

Licores y bebidas Confecciones

Aparatos audio y video Aparatos audio y video
Confecciones PC's port'atil y accesorios
Relojes Tela
Vehiculos y repuestos Relojes

Resto Resto

0 20 40 60 80 100 120

TACNA. ESTIMADO DE CCNTRABANCO, SEGUN
PRNCIPALES FRODUCTOS: 2010
(Millones de US$)

Ropa usada

calzados

Licores y bebidas
Aparatos audio yvideo
PC's portitil y accesorios
Relojes

Vehiculos y repuestos
Celulares

CD's yDVD's grabados
Art.tocador

Resto

Fuente: Sunat.
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Grifico 4. Diferencia de precios entre los productos bolivianos y peruanos de origen

de contrabando

Cuadro N° 9 : Precios comparativos de los productos peruanos vs los bolivianos
de origen de contrabando
Producto Deszg;el::dero Des;gllij;riero Juliaca Masrﬁen
Saco Azucar 50 kg boliviano rubia (Unagro) 58 53 58
|Saco Azucar 50 kg boliviano blanca 63 @ 63
Saco Azucar 50 kg peruano rubia (Casa Grande) no hay no hay"" ~a 57 4
Saco Azucar 50 kg peruano blanca (Chucarapi) no hay no hay 68 16
Gas (balon) boliviano 21 @v 25
Gas (balon) peruano (HOGAS, SOLGAS) no hay no hay ..‘C 34 - 35 22
Caja de Cerveza boliviana (Pacefia, Taquifa, Imperial) 24 @v N 27
Caja de Cerveza peruana (cuzquena) no hay no hay "@ 14
Aceite en Caja x 12 boliviano 36 @ 36
[Aceite en Caja x 12 peruano (Cocinero, Cil) no hay no hay @ 11
Fideos Bolsa x 10 kg (Aurora, Dofa Petronila, Fiorella) 16 ‘__ 16
Fideos Bolsa x 10 kg (embelsado) peruano (Nicolini, Molitalia) no hay no hay ] m 16
Fuente : Personal de APPAR en frontera. Set 2003

Fuente: APPAR (2003).

Mapa 3. Imagen que muestra los principales productos incautados de acuerdo
a la zona de ingreso

ZONA NORTE

-Medicinas
-Art De Cama

| ZONA ORIENTE

-Motores y sus partes.
-Cigarrillos.

-Prendas de Vestir
-Insecticidas y Demas
-Harina de Pescado.

-Calzado.

ZONA LIMA

~Cigarros.

-Combustibles

-Partes de Computadoras
-Medicinas.

-Artefactos.

-Prendas de Vestir.
-Ropa Usada

Fuente: Sunat (2012).
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-Oro
-Medicina
-Azicar

-Cintas de Video.CD 5. DV s.
-Bote Fluvial

-Ropa usada.
-Vehiculos.

-Prendas de Vestir.
-Artefactos.
-Cigarrillos.

-Calzado.

-Alimentos en General.




