PINTO, Sonia, Vias y medios de comunicacion en Chile durante el siglo XVIII,
El camino Santiago-Valparaisio y su trdfico, Ediciones Departamento de Estu-
dios Humanisticos, Universidad de Chile, Santiago, 1976; 117 pags.

El presente trabgjo, editado por la Universidad de Chile, es el primer avan-
ce de un ambicioso programa de investigaciones que tiene como propésito el
estudio de las vias y medios de comunicacion en el contexto del virreinato pe-
ruano, a cuya polftica estuvo ligado el destino de la Capitania General de Chile
4 lo largo de toda la etapa colonial; este proyecto, trazado a muy largo plazo,
intenta reconstruir para esta region todo el sistema de rutas terrestres y mari-
timas y las particularidades de sus trificos, sobre los cuales se sustentd un vas-
to movimiento comercial y financiero, que enlazaba las distintas zonas pro-
ductivas, al interior, con los puntos de satida naturales, los puertos, niicleos de
internaciébn de mercaderias tanic del comercio intercolonial como trans
ailantico; el perfodo proyectado abarca aproximadamente un siglo: 1750-1850.

Dentro de esta perspectiva la investigacion de Sonia Pinto se ha dirigido
al caso especifico de la Capitania General de Chile en su region central, el nu-
cleo Agricola de mayor desarrolio en todo el “reino”, sobre todo en produc-
cibn cerealera, base de un importante intercambio comercial con el virreinato
del Perii, y mis concretamente a la ruta Santiago-Valparaiso, “espina dorsal de
1a circulacién regional” chilena.

El estudio comentado consta de cinco capitulos, pero podemos clara-
mente diferenciar dos' momentos en su desarrollo; en el primero, presenta es-
quemiticamente la evolucién historica de la Capitanfa General de Chile, ubi-
céndola dentro del contexto mayor de su dependencia colonial, donde resalta
1a doble dependencia que caracterizard la vida politica y econdmica de esta
regién a lo largo de los dos siglos y medio de dominaci6n espafiola que van desde
el siglo XVI al XVIII; una dependencia inmediata, el Perti, teniendo. en cuenta

_la existencia de una “frontera de guerra” y lanecesidad de financiar esta empre-
sa bélica mediante el “real situado™ proveniente de los fondos del virreinato pe-
ruano, del cual dependeri politicamente hasta bien entrado el siglo XVIII, no
es menos importante el hecho de ser el Perii y su niicleo de comerciantes el inter-
mediario obligado de sus transacciones, merced a la politica comercial monopo-
lista de 1a metrépoli espafiola; poco a poco esta sujeccion se va a hacer mis laxa
respecto al Peri (pensemos en el comercio francés de principios de siglo, donde
los puertos chilenos van a verse invadidos por mercancias provenientes de este
pais, ocasionando grandes protestas de los monopolistas limefios pero se van
haciendo miés estrechas con respecto a Buenos Aires, puerta abierta al contra-
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bando y también al comercio licito mediante los navios de registro, sistema que
se afianza en 1740, influye en este proceso la obvia proximidad geogrifica entre
ambas regiones vinculadas por una importante ruta, la del camino de Uspallata,
que unfa Mendoza y Valparaiso. Esta dependencia inmediata representada por el
Perii y Rfo de la Plata en distintos momentos, tiene su correlato en una depen-
dencia mediata: 1a metropoli espafiola.

Otro de los aspectos que recoge Pinto es el de las rutas marftimas en que
estd inserta Chile en el siglo XVIII, la primera, la ruta tradicional de la Flota del
Mar del Sur dominada por el comercio limefio, que desaparece en 1739 y que
comprende Cddiz-Portobelo-Panami-Callao-Arica-Valparaiso; el trifico francés
abre la ruta Valparaiso-Cabo de Hornas-Buenos Aires-Europa(Marsella) que se
extinguird luego de corta vida, aproximadamente en 1730; culminari el proceso
de reversion del comercic peruano-chileno con la apertura de la ruta Espafia-
Buenos Aires-Cabo de Hornos—Valparaiso-Callao.. Resulta por demés sugestivo
para el caso peruano estudiar este proceso de reversion y sus implicancias dentro
del contexto comercial peruano y limefio especificamente, aunque en la presen-
te obra este fenémeno ha sido enunciado sdlo como informacion.

Un segundo momento posible de verificar en el trabajo de Pinto, corres-
ponde al del intento de reconstruir para el lapso de diez afios aproximadamente
(1790-1800) la dinémica y las particularidades del trifico del llamado “Cami-
no Nuevo” via en construccion, pero en uso, que unia mas cémodamente y en
menor tiempo Santiago y el puerto de Valparaiso. Las fuentes basicas han sido
recogidas en el Archivo Nacional de Santiago y corresponden a los archivos de
Contaduria Mayor de Cuentas, Capitania General, Tribunal del Consulado y del
Cabilde. ‘

Si bien el planteamiento es bastante sugerente, el resultado final de la in-
vestigacion no satisface plenamente, si bien hay una preocupacion por la sis-
tematizaciéon de los datos mediante la elaboracién de cuadros estadisticos que
reflejan los movimientos anuales, mensuales y alin estacionales de mercaderias,
los montos globales y tipos de mercaderias transportadas por esta via (sin sefialar
cuil es el monto y qué tipo de efectos entran como internacién al mercado
chileno y por qué conducto, y cudles son exportados) en un mes considerando
como muestra, la frecuencia de viajes y la cantidad de carretas y animales que
sostienen este movimiento, etc.; estos cuadros solo describen numéricamente
el trifico, no lo explican ni lo hacen inteligible histéricamente, dando la sen-
sacion de un trabajo inacabado.

Otro aspecto que estudia Pinto es el de la habilitacion del “Camino Nue-
vo”, analizando la recaudacion del “Impuesto ~ del camino” creado para finan-
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ciar las obras a partir del pago por los'usuarios, ya sean carreteros o arrieros, to-
mando en cuenta la unidad de transporte, carretas en el primer caso y cargas
(que corresponden a dos tercios que puede cargar un animal) en el segundo, com-
parando estadisticamente el monto de este impuesto con los de otros rubros de
Real Hacienda (Obras Piblicas y produccion metalifera); asimismo recoge da-
tos sobre la forma en que se efectuaron las obras, utilizando: inventarios de he-
rramientas y utensilios, asf como de viveres y bastimentos para los trabajado-
res y los aniales, mencionando sus precios y también los sueldos y salarios de
empleados y trabajadcres, verificando para estos Gltimos el pago en moneda y
especies y la distancia que con respecto al costo de vida caracteriza a sus “sa-
larios” y que puede ser cubierta merced al acceso a los productos de la tierra,
por ser mano de obra eminentemente ¢ampesina.

Completan el trabajo cinco apéndices que ilustran algunos de los temas tra-
bajados por la autora.

Deolinda Villa Esteves

SALAS DE COLOMA, Miriam. De los obrajes de Chincheros a las comunidades
indigenas de Vilcashuamadn, siglo XVI, Sesator, Lima 1979; 183 pags.

La publicacion de este libro resulta un hecho positivo para la comprension
de la realidad historica peruana; por la relativa novedad del tema tratado, como
de su autora. Miriam Salas habia sustentado en 1976 la Tesis “el Obraje de Chin-
cheros” (Pontificia Universidad Catolica, 2 vols.) para optar e! grado de Bachi-
Iler, resultando 1a suya una de las solitarias investigaciones .- rendidas sobre
lo que en palabras de la autora vendria a ser “la entidad productiva basica” del
“sector manufacturero™ de la economia colonial flos Gnicos trabajos conocidos
sobre el tema son, como la misma autora indica, el libro de Silva-Santisteban
(1964) y los articulos de Maximiliano Moscoso y Alejandro Milaga Medina];
pero ésta no habia venido siendo —injustamente— mayormente utilizada, ni su
autora habfa seguido el camino hoy usual de publicar un articulo condensato-
rio. Una presentacién en un Seminario organizado por el Centro Federado de
estudiantes de Letras y Ciencias Humanas de la Universidad, en 1977, y una
nota en la revista Economia, a cargo de Heraclio Bonilla en 1978, fue toda la
difusion que el trabajo habia tenido hasta hoy (Heraclio Bonilla, “Obrajes y
economia colonial”, Economia, vol. I, nO 2, Pontificia Universidad Catolica
del Peri, Lima 1978). La edicién hecha, como desde ya viene comprobindo-
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