
Infraestructura:
brecha gue no debe
demorar en cerrarse

EI deficit de infraestructura en nuestro pais lIega a
los USS 37,760 millones, 10 que equivale casi e130%
del PSI. En cuanto a la calidad de la infraestructura,
el Peru se ubica en el puesto 97,mientras que Chile
esta en el 30 y Mexico en el69.
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En los ultirnos anos, el Peru ha
tenido mejoras importantes en
algunos campos de su infraes-

tructura . Actualmente, ocho de cada
diez peruanos cuenta con telefonia
celular y el 75% de la poblaci6n tiene
acceso a la energia electrk a

Pese a estos avances, todavla sigue
habiendo desaffos por supera r. Por
ejemplo,e145% de lasvias de acceso,
en nuestro pais, todavfa esde trocha,
y solo el 14% de la red vial esra as­
faltada.

Adernas. los peruanos que exportan
productos perecibles por via aerea, a
traves del aeropuerto Jorge Chavez,
pagan el doble y hasta el triple que
los productores chilenos, que 10 ha­
cen por el aeropuerto de Santiago

de Chile, debido a los sobrecostos
logfsticosqueexisten en nuestro pais.

En el area rural, masde un mil16n de
peruanos, de un total de siete millo­
nes, no cuenta con agua potable, y
un gran porcentaje debe viajar gran­
desdistancias para Ilegar a su princi­
pal fuente de agua.

Los peruanos tenemos que pagar
casi cuatro veces mas, por las tarifas
de telefonfa fija, que losargentinos, y
mas del doble que los colombianos
y venezolanos; y el costa de un pa­
quete mensual de servicios de Inter­
net esde US$ 36en el Peru, mientras
que, en Costa Rica, esde US$ 6 y, en
Mexico, de US$ 16.



Brecha 0
Sector 2008 Yo

TABLA 1. Brecha de inversio n en infraestructura, 2008
(en millones de US$ y en porcentaje respecto allolal)

Es cierto que la economfa peruana
esta atravesando una tendencia po­
sit iva; no obstante, para mantener
sostenible ese crecimiento, se tienen
que abordar variasdebilidades. Entre
las principales, se encuentran cont i­
nuar mejorando la calidad de la in­
fraestructura con la que conta mo s y
elevar los estandareseducat ivos.
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En el documento "EI reto de la
infraest ructu ra al 2018", elabo rado
po r el Inst it uto Peruano de
Economfa (IPE) po r encargo de
Asociacion para el Fom ento de la
Infraest ructu ra Nacion al (AFIN),

¢

Gas Natural*
Telecomunicaciones*

Telefonia fija*
Telefonia m6vil*

Total

Electric idad
Generaclon
Transmisi6n*
Cobertura*

• Sectores con metodologia decalculo comparable con el estudio anterior. N6tese que aunque la
metodologia es comparable, las metas fijadas aumentan en todos los casos, 10 cual expl ica el
aumentoenlabrechadeinfraestructura estimulada.
Nota: Cabe resaltar que enelcasodelATJCH nosepuede hablarespecificamente de"brecha de
inversi6n", dado queel ATJCH cuenta con infraestructura que excede la demanda. Adernas, el
concesionario yacumpli6conlasinversionesobligatorias,salvolaconstrucci6ndelasegunda pista.
Sinembargo, laempresa sostiene quedichapista podriaserunamejoraexcesivaparaelniveldelas
demandas devuelosestimada al2017
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- Agua polable
Alcanlarillado
Tralamienlo de aguas residuales

mas pob res. Adernas, permi te qu e la
po blacion tenga acceso a los mer­
cados y redu ce los costos de tran­
saccion e incrementa el valor de sus
actives. como por ejemplo en sus
t ierras de cult ivo.

No hay que perder de vista que la
infraestructura tiene un impacto po­
sit ivo en el ingreso y bienestar de los

DEFICIT
A estas alturas, todos somos
conscientes del retraso en el que
se encuentra el Peru con respecto
a la inversion en infraestructu ra. La
informacion es abundante y deberfa
Ilamar a una decision mucho mas
intensa para prom over los proyectos
de inversion que estan pendientes.

En el caso de la calidad de la
infraestructu ra, nuestro pais se
encuent ra en el puesto 97 a nivel
internacional, sequn el report e de
competit ividad mu ndial 2009-2010
del World Economi c Forum. Si bien
hemos avanzado en este indicador,
desde el puesto 11 0, obten ido en
el reporte del 2008-2009, tenemos
mucho por hacer si consideramos
que Chile se encuentra en el puesto
30 y Mexico en el 69.



Ranking de la calidad de la infraestructura
mayor a los USS 22,879 est imados
en dicho ano. a pesar de las signifi­
cat ivas inversion es realizadas en el
period o interm ed io.

Nota:The Global Competi tivenessReport 2008 - 2009

Red vial per capita
(en kil6metros asfallos par mill6n de habitantes)
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Entre los componentes de la brecha
de inversi6n calculada, el secto r trans­
portes es el que requiere el mayor
monto con 37% del total del deficit,
dado el atraso en la entrega de pro­
yectos por parte de Prolnversi6n y la
insuficiencia de inversion ejecutada
hasta la fecha.

En segundo lugar, aparece el sector
electr ico y de gas natural con 31 .9%
del total de la brecha de inversi6n .
Este monto se explica por un incre­
mento de la demanda de energfa
electrka mayor al esperado, 10 que
ha generado fuertes presiones sobre
la oferta.

Nota: Ultima informaci6n disponible para cada pais: Argentina, Bolivia y Colombia
(2004); Brasil, Ecuador, Mexico y Peru (2006); Chile (2007),
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Venezuela

Chile
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Nora:CIA,MTC, Ministerio de Transportesde Brasil

se est ima que la brecha tota l de
infraestru ctura al 2008 lIeg a a USS
37,760 m illon es, 10 que representa
aproximadame nte 30% de l PSI.
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Como porcent aje del PSI, la cifra
ante rior es menor al 33% regi stra­
do en el estudio del ano 2005; sin
em bargo, en termino s absolutos, es

En te rcer lugar, se encue nt ra la
brecha del secto r saneamiento
qu e representa 16.7% de l to tal del
deficit. Finalm ente, la b recha de
telecomu nicacion es es la menor,
dado qu e representa solo 14.4%
de la brecha total.

LA SALIDA
En este contexte. la pregunta que
surge es: Lque hacer para acortar la
brecha que existe? La mayorfa de
estud ios coincide en que una de las
razones po r las cuales nos encontra­
mos bastante at rasados en algunos
secto res es que, por largos aries, se
tuvo la po lftica de considerar que el
Estado era el encargado de invert ir
en infraestructur a. Ahora sabemos
que esa no es la salida, sino mas bien



Calidad de la infraestructura de carretera
(1= subdesarrollado, 7= eficiente y con amplia coberlura )

su aprobacion . Solo dos iniciativas se
vienen ejecutando hasta el momento.
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una co labo racion 0 alianza ent re el

sector publico y el pr ivado.

EI Banco Mundial co nside ra que la

adiud icacion de los proyectos de in­

version al secto r privado debe darse
bajo ciertos mecanismos qu e garan­

ticen beneficios para tod as las partes:

la empresa co ncesionaria, el Estado y

la poblacion qu e hara uso de la infra­

est ructura publ ica.

Por su pa rt e, e l mrru stro de

Trans po r tes y Comunicaciones, En­

rique Cornejo, cree qu e el deficit de

infraest ructura bajaria hasta en 50%

en los proxirno s tres anos. debido al

ritmo qu e tom arfan las inversiones

en d iversos proyectosen todo el pais.

Ademas. se t iene que permitir el

cofi nanciam iento de proyect os de

iniciat iva pri vada qu e dem uestren
que son rentables para la sociedad,

y se deb e aprovec har el interes qu e

tiene el sector privado en invert ir en
infraestructu ra.

Losgobiernos regionalesy locales han

presentado 35 nuevos proyectos de

inversion en infraest ructura para que

sean prom ovidos por Prolnversion,

bajo la modalidad de canje de obras

po r impuesto s. Tarnbien se dijo que

existfan masde 200 proyectospriorita­

rios,10 que representaba una inversion

cercana a losS1.6,000 millones.Sin em­

bargo, los empresarios han senalado

que este mecanismo no funciona por

las excesivas trabas que existen para

Tarnb ien. los grem ios em presariales
se quejan de qu e existe un a excesiva

burocracia qu e sigue im pidiendo el

desarroll o de proyectos de inversion

bajo la modalidad de Asociaciones

Publico Privadas (APP).

Para el presidente de la Confiep ,

Ricardo Briceno, el Peru t iene que

t rabajar para alcanzar un nivel de

sociedad y eco nom ia superior, ce­
rrand o la brecha del conoc imiento

y de infraest ruct ura, qu e son las dos

brechas qu e nos separan del mun­

do desarrollado."No hay tiem po que

perder; estas son lasdos brechas que

debem os cerrar y, para ello, hay qu e
correr mas rapido de 10 que nuest ras

piernas nos dan': subrayo.

Como eje m plo de este ret raso,

come nta qu e, hace cerca de un ano,

la em presa DP World presento una

propuesta para la rnod ernizacion

del Muelle No rte del pu erto del

Callao, a cargo de Enapu, y hasta

ahora no se declara de interes, y

reclen se va a evaluar."Creo qu e hay

dem asiada dern ora" agrega Briceno.

Esperamos que la brecha se acorte

cuanto antes, porque tener mas infraes­

tructura genera el desarrollo del pais e

incide de manera positivay directaen la

calidad de vida de todas laspersonas. I:
De ig ua l manera, la min ist ra de

Econom ia y Finanzas, Mercedes

Araoz, ha asegurado qu e su qestlon

priorizara la inversion en infraestruc­

tu ra y apoya ra en tod o 10 qu e sea
inversion en el interior del pais, pero

siem pre mantenien do la disciplina

fiscal.

Para el IPE, el Gobierno ha entendido

parcialmente la importancia de con­

tinuar promoviendo la inversion en

infraestructu ra a traves de la convoca­

toria al sector privado. Sin embargo,

recomienda regresar a un sistema en el

cual setercerice el diseno y laejecucion

de las concesiones, donde Prolnver­

sian pase a ser, masbien, el prom otor.

indice de calidad de infraestructura portuaria
(1= subdesarrollado, 7= eficiente)
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Nota: The Global Comp etitiveness Report 2008 - 2009
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