
EI Metropolitano en camino

lLlega la solution a
nuestros problemas?
Este proyecto puede beneficiar a mas de 700 mil pasajeros por dia, dado el
alcance que tendra el sistema. EI corredor cruzara 15 distritos de la capital
que se encuentran regados en mas de 40 kil6metros.

Aunque desde mucho tiempo
arras se habfa anunciado
que el Metropolit ano se

inaugurarfaparafinesde enero,justo
en medio de las festividades por el
aniversa rio lirneno, esto no sucedi6.
Luego, se dijo que se posterqara
algunas semanas, pero al parecer
el trabajo tard6 mas de 10 previsto.
Finalmente, el Metropolitano vera
la luz en el mes de mayo. Dicen que
10 bueno se hace esperar, y ojala
este sea el caso. Tras una inversi6n
muy elevada, trabajos cont inuos
de remodelaci6n e infraestructura,

y la prom esa de un sistema de
vanguardia, el Metropolitan o ha
generado una fuert e expectat iva
en todos los lirnenos. que esperan
pueda resolver una serie de
problem as en el transite de la
capital. Por 10 menos, la alcald fa asf
10 ha prometido. A continuaci6n,
una mirada acerca de 10 que se nos
viene.

LOQUE SE VIENE.. ..
EI Metropolitano lnklara
ope raciones en mayo, pero de
manera parcial. Para comenzar,

cubrira el tramo Chorrillos ­
Estaci6n Central. "Va mos a iniciar
las operaciones en el sur, donde
ya tenemos una experiencia con la
Via Expresa" serials Walter Paredes,
gerente de obras y mantenimiento
de Protransport e. Luego de ello, se
dara la ampliaci6n de los tramos
en form a progresiva hasta cubr ir la
totalidad de su ruta. La ampliaci6n
de su cobertura se daraen la medida
que los usuarios se adapten a la
dinarnica del servicio y del sistema
de rutas en general. La ultima etapa
de amp liaci6n sera la estaci6n norte



en EI Naranjal, d istrito de Comas.
Asf, se calcula que, en junio, se
encont rara operat ivo el circuito del
Metropolitano en toda su exten si6n.

Se preve que el Metropolitano
puede Ilegar a benefic iar a mas
de 700 mil pasajeros por dia, dado
el alcance que tend ra el sistema.
Es un est imado que parece
amb icioso, pero que efect ivamen te
corresponde a la envergadura de l
proyecto vial. Basta con senalar que
el corredor cruzara 15 distritos de la
capital que se encuentran regados
en masde 40 kil6met ros.

EI Met ropol itano contara. en primer
lugar, con unos 150 auto buses chi­
nos, que ya estan completame nte
Iistos y equipados para ope rar. Son
parte del primer lote del conso rcio
Transvial Lima SAC. Son autobuses
de t res mo delos y tarnanos. Los
principales tienen capacidad para
160 pasaje ros; y los otros dos, 80 y
40 pasajeros, respect ivamente, Para
mayo, solo 120 buses empezaran a
prestar el servicio.

LCuales son los detalles acerca
del transpo rte y traslado en este
gran corredor vial? La primera gran
novedad que se viene anunc iando
es el sistema de pago. Adi6s al
cobrador de micro. La recaudaci6n

en el Metropolitano se hara
mediante unatarjetaelect r6nicaque
almacena la informaci6n personal
del usuario para su ident ificaci6n
y saldo disponible. "La tarjeta se
usara de forma similar a las tarjetas
bancarias, y se las recarqara en las
taqu illas dispuestas en toda la ruta.
las que tendran aparatos similares
a los caje ros electr6nicos", explica el
ejecut ivo Bruno Arlaud, gerente de
op eraci6n de ACS Solut ions Peru.
Aunque parezca muy complicado,
este sistema ha demostrado ser
mu cho mas pract ice y eficiente
en ot ros pafses como Colom bia,
Mexico y Francia.

De ot ro lado, el corredo r vial
perrruti ra Ilegar mas rapido po r las
principales arterias de la ciudad,
pero requ iere que nos hagamosuna
idea adecuada de las rutas a seguir.
Como es obvio, el corredo r es el
coraz6n de un sistema que, por mas
grande que sea, no puede recorrer
Limade cabo a rabo.Quienesvienen
de puntos mas lejanos, 0 de do nde
el cor redor no pasara, debe ran
ut ilizar las vfas alimentado ras. LY
que es una vfa alimentadora? Los
tecnicos a cargo han denominado
as! a aque llas rutas que sequiran
las personas para lIegar hasta un
paradero del Metropo litano, sea en
Chorrillos, los Olivos 0 Comas.

Estas rutas alimentado ras estan
repartidas en 13 zonas. Para cubrir
esa distancia, emplearan los
Ilamados buses alimentado res de
40 y 80 pasajeros, respectivamente.
EI primero sera de color anaranjado;
y el segundo, amarillo. "Los buses
naranja podran subir a aquellos
lugares que se hallen en zonas de
pend iente y con vias est rechas,
mient rasque losamarillos recorreran
las zonas llanas" detalla Walter
Paredes. Todos ellos conduciran a
los usuarios hasta las terminales
del Metropol itano de Lima, desde
donde podran abordar los bu ses
grises de alta capacidad con los
que se recorre la ruta medu lar del
Met ropo litano. Cabe recordar que
esta ruta es intangible, asf como las
vfas paralelas a ella; es decir, ninqun
ot ro bus de servicio pub lico podra
ingresa r a la zona del gran corredor
vial.

PUNTaS A FAVOR
Mucha gente se ha preguntando
cuanto nos beneficia semejante
proyecto y sus costos. Sin duda , la
obra tiene ventajas que son innega­
bles. En prim er lugar, el hecho de la
canti dad de beneficiarioses, por de­
mas, importante. Que 700 mil pasa­
jeros tengan acceso a un sistema se­
guro y modern o, que puede ahorrar
t iempo en la ruta troncal de Lima a
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es el plan de reordenamiento
de varios distritos de la capital,
luego de los trabajos de la obra.
Ciertamente, la comuna lirnena
asegura que hay toda una
planificacion al respecto, pero los

El lramodesdeelcentrodeLima hasla Comas, se
inauqurara a inicios dejunio.

Comprende11kilometres

Unapersonasedemerara 30 minutasdesde la
Estaci6nCentral hasta elTerminal Naranjal.

EIprimer tramo se inaugurara a finalesde abril.

Protrasporteespera ejecutar la obra a fin de alio.

Una persona sedemerara 15 minutos desde el
Terminal Naranjal hasta el Terminal enCarabayl1o.

Senecesitara unfinanciamientodeUS$50 millones
adicionales

Terminal Sur· Estaci6n Central

Estaci6n Central· Terminal en Naranjal
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Comprende15 kil6metros

Una persona sedemerara30minutosdesde
chornllos al Centrodelima.

PUNTaS EN CONTRA
A los prob lemas de la demora y
el costo, se han sumado una serie
de cuest ionamientos sobre los
alcances del proyecto, que merece
la pena observar. EI primer punt o

susarterias y viceversa,espor dernas
vital. En tiempos donde la conges­
ti6n en el coraz6n de Lima ya no da
para mas, es una medida interesan­
teoA esto hay que anadirle que su
sistema esmas igualitario, porque el
servicio esta tarnbien pensado para
las personas con discapacidad, que
hasta hoy deben sortear numerosas
diticultades cuando se trata de mo­
vilizarse en micros0 combis. En este
sistema de transporte, tienen una
ubicaci6n especial.

Asimismo,latecnologia queacornpana
alMetropolitanoIepermitecrecercomo
potencialecon6mico. Efectivamente,si
se considera que posee un sistema de
recaudaci6n inteligente, que elimina
las perdidas que se producen cuando
se cobra el pasaje directamente a
los usuaries, y que el propio modelo
requiereun registro exacto delvehiculo
y sustrabajadores, dando impulso a la
formalizaci6n de los transportistas:
entonces. su potencia l es evidente.
Todo ello permitiria lograr un cambio
importante en la manera como se ha
venido dando este servicio publico de
transportes en Lima. ACS Solutions,
empresa quese haencargado edemas
de la recaudaci6n del sistema en otros
paises, nos connrrna que el mercado
se formaliza y dinamiza. En nuestro
case. se calcula que el Metropolitano
qenerara mas de SI. 510 millones
anuales.

De otro lado, se senala que, pese
a que el sistema es de vanguardia,
es decir, genera comodidad, segu­
ridad y sobre todo eficiencia, no
cuesta mas para los usuaries. por 10
que las anunciadas ventajasvienen
gratis. Asi, aunque todavia no se ha
declarado oficialrnente. se est irna
que el mayor costo del pasaje se
mantend ra con el precio estandar
del mercado de buses de hoy. Con
ello.el pasaje de Comas aChorrillos
no superara los SI.2. Adernas. esta­
mos hablando del pasaje mas caro,
porque el cobro sera escalonado y
proporcional al recorrido del pasa­
jero. De esta manera, resulta eco­
n6mico y a la vez justo.



LAS RUTAS DE LAS VrAS ALIMENTADORAS

Habra 13 vias alimentadoras que nutriran de pasajeros el gran
corredor del Metropolitano. Estas son sus ubicaciones:

Finalmente, esta el tema de los
costos. EI proyecto en su tot alidad
significa un desembolso de nada

te, existe la obligaci6n contractual
que exige a los concesionarios que,
del 100% de personas que contraten
para que trabajen en el Metropolitano,
25% debe provenir de empresas que
actualmente se encuentran operando.
Si bien ello implica un nurnero impor­
tante,sigue siendo insuficiente.

Distrito
Chorrillos
Chorrillos
Chorrillos
Chorrillos
Chorrillos
Los Olivos
Los Olivos
Los Olivos
Los Olivos

Comas
Comas
Comas
Comas

menos que 51. 1,500 mil lones,
de los cuales 51. 780 millones
corresponden a la Municipalidad
de Lima, y 51. 720 millones a las
empresas privadas. Pero este no
fue el gasto calculado al inicio. En
2004, se dijo que tendrfa un costo
de 51. 400 millones, pero ya en 2006
la suma subi6 a 51. 623 millones.
A la fecha la Municipalidad tiene
un tope de 51. 843 millones para
invertir en el proyecto. lIE

Ruta
Av. Santa Anita
Av. Las Gaviotas
Av. Alameda Sur
Av. Huaylas
Av.GuardiaCivil
Av. Pr6ceres
Av. Revoluci6n
Av. Naranjal
Av. Panamericana Norte

. Av.Tupac Amaru
Av. Condorcanqui
Av. Chinchaysuyo
Av. Coricancha

Termina l
. Paradero 1°

Paradero 2°
Paradero 3°
Paradero 4°
Paradero 5°
Paradero 6°
Paradero 7°
Paradero 8°
Paradero g"

. Paradero 100
Paradero 11 °
Paradero 12°

. Paradero 13°

Otro punto importante son lascrfticas
referidas al descongestionamiento
que el Metropolitano promete. Exper­
tos aseguran que este facilitamiento
solo se produd ra en los tramos del
corredor vial,pero no solucionael pro­
blema del trafico general de Lima. Se­
gun LuisQuispeCandia,presidentede
la ONG Luz Ambar, el Metropolitano
forrna lizara a120% de lostransportistas
de Lima,pero no sirvesin una polftica
general del sector.Yes que si el Me­
tropolitano implica una ruta exclusiva,
eliminara buena parte de las Ifneas
que hacen el recorrido entre Comas
y Chorrillos. Entonces, las unidades
que se queden sin permiso seunlran a
empresas que tengan rutasoperativas
en otras zonas, trasladando el caos y
congesti6n vehicular hacia otra parte.
Junto con ello, viene el problema del
empleo. Se calcula que se afectara a
4,000 personasdedicadasatrabajaren
buses. Sin embargo, la Municipalidad
ha prometido capacitarlos en temas
empresaria les 0 del sector. Igualmen-

vecinos de distinto s lugares piden
hace tiempo reparaciones a varios
des6rdenes generados en pistas
trabajadas 0 rutas cerradas. EI caso
de Barranco esel masevidente, y se
requieren soluciones inmediatas.


