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En la actualidad, se estima
qu e, en el Peru, existen
aprox imadamente 1.5 rnillo

nes de vehiculos circulando en las
carreteras, 10 que potencialmen te
equivale a 1.1 millon es de Ilantas
usadas que anualmen te se alma
cenan en bo taderos mun icipales
y otros lugares no adec uados. Los
meto dos de disposici6n de Ilantas
mas co rnunrnente uti lizados en el
mundo son el ap ilamiento, plroli
sis, quema do y tri turaci6n para su
uso en diversas aplicac iones.

En el Peru, el rnetodo mas com un
para d ispo ner de estas Ilantas es
el apilamiento; sin embargo, este
rnetodo present a serias desve n
tajas, debido a la amenaza de
potenciales incend ios y a que ge
nera condic iones favorab les para
la prolife raci6n de faun a nociva,
por eje m plo, zancudos, ratas. qe
nerando a su vez focos de prop a
gac i6n de enfer medades co mo el
dengue, rabia, etcetera.

Asim ismo, el quemado de lIantas
en plantas ind ustr iales representa
una fuente importante de co nta-

m inantes at rnosfe ricos.
de bido a qu e los gases
produc idos en la com
bust i6 n estan co nst it uidos
prin cip alment e por rnonoxi
do de carbona (CO), di6xido
de carbona (C02), gases azufra
des. gases nit rosos y vapo res me
talicos. Durante el calentamiento
de las Ilant as, se ge neran aceites
pesado s que di scurren hacia el
subsuelo causando con tami na
ci6 n de suelos y aguas sub te rra
neas.

Conside rando qu e el creciente
parque vehicular peruano ge ne
rara cada vez mayores cant idades
de Ilantas usadas, es necesario
evaluar nu evas alte rnativas para
su disposici6n, obtenien do bene
fic ios eco n6 micos, socia les y am
bientales. En ot ros parses co mo
en Espana y Mexico, se utili za el
metodo de trituraci6n para sepa
rar los co mponentes de las Ilantas,
pri ncipalmente caucho, acero y
fibra de nylon. Estos modelos de
negocio puede n ser replicados y
adaptados a la realidad peruana
med iante alianzas est rate qicas en-

tre la empresa pri vada y Petroperu
SA, qu e actu alm ente es el prim er
produ cto r de asfalto en el pars.

MODELO ADECUADO
Dada la tecno loq ia. infraestruct u
ra y facili dades existe ntes en la Re
fineria Conchan de Pet roperu SA,
el mo delo mas adec uado serfa un
joint venture co n la empresa pr i
vada para la recol ecci6n , acopio
y pulverizado de l cauc ho de las
Ilanta s usadas y su venta conjunta
con el asfalto.

La cant idad opt ima de caucho
en la mezcla se establece entre el
14% y 20% respecto de la mezcla
total asfalto-caucho; en estas pro
po rciones, la mezcla resultante
ti ene un a calidad superio r al as-



PETROPERU S.A.

falto con venciona l y significa 10
siguiente :

Incremento de la vida ut il del
asfalto de 4 a 14 anos.
Reducci6n del nivel de ruid o
en la carrete ra.
Mejora de visibilidad durante
las Iluvias.
Mejor tracci6n de las ruedas
con la carrete ra.

Los alcances de l mod elo propues
to se pueden enfoca r desde las si
guientes tres perspect ivas:
(i) Ambienta les y de salud: per-

mi t irfa erradicar los po ten cia
les focos de infecci6n, reducir
las em isiones de gases t6xico s,
reducir la contaminaci6 n de
suelo y mantos acufferos y me
jorar el paisaje.

(ii) Social: pe rm it irfa la generaci6n
de empleo y desarroll o social
de secto res de menores ingre
sos eco norn lcos. 20 empleos
directos, 40 a 60 ind irectos,
adernas de los acopiado res.

(iii) Econ 6m ica: ambas emp resas
increm entarfan sus rentab ili
dad es por la venta de prod uc
tos de mayor valo r agregado

y acceso a nuevos mercados.
Respecto al Peru, se tendrfa un
mayor tiempo de vida uti! de
las carrete ras constr uidas co n
este produ ct o y un incremen
to del PSI.

La inversi6n est imada para una
plan ta de acopio y procesamiento
de Ilantas usadas es de apro xim a
damente 3 millon es de d6 lares;
media nte evaluaciones prelimina
res, se determin6 una tasa inter
na de reto rno (TIR) de 20% y un
perfod o de pago de aproximada
mente 5 anos. Ii


